Zusammenfassung nach Regelnummern

Grundprinzip - Sportliches Verhalten und die Regeln

CASE 31

Wurde das korrekte optische Einzelriickrufsignal gegeben aber das vorgeschriebene akustische
Signal nicht und hat ein Boot fiir das der Riickruf gilt eine Position, in der er das akustische
Signal horen wiirde und es sieht das optische Signal nicht, so hat es Anspruch auf
Wiedergutmachung. Wenn es jedoch merkt, dass es iiber der Linie war, muss es umkehren und
korrekt starten.

CASE 39

AuBer er erhilt eine Bericht iiber einen Verstol3 gegen eine Klassenregel oder gegen Regel 43
von einem fiir die Veranstaltung eingesetzten Ausriistungskontrolleur oder Vermesser ist die
Wettfahrtleitung nicht verpflichtet gegen ein Boot zu protestieren. Die Verpflichtung die Regeln
durchzusetzen liegt in erster Linie bei den Teilnehmern.

CASE 65

Ist sich ein Boot bewusst, dass es die Schwarze Flaggen Regel verletzt hat, so muss es
unverziiglich aufgeben. Tut es dies nicht und behindert es dann bewusst ein anderes in der
Wettfahrt befindliches Boot, so stellt dies grob unsportliches Verhalten dar und es verletzt Regel
2 und sein Steuermann begeht einen groben Verstoll gegen sportliches Verhalten.

CASE 71

Ein Zuruf ist kein "Schallsignal". Antworten auf Fragen beziiglich Antrdgen auf
Wiedergutmachung nach Verfahrensfehlern der Wettfahrtleitung bei den Startsignalen.

Teil 1 — Grundregeln
Regel 1.1, Sicherheit: Hilfe leisten bei Gefahr

CASE 20

Wenn ein Boot moglicherweise in Gefahr ist, hat ein Boot, das Hilfe gibt, Anspruch auf
Wiedergutmachung, auch wenn seine Hilfe nicht gefordert wurde oder sich hinterher
herausstellt, dass keine Gefahr bestand.

Regel 2, Faires Segeln

CASE 27

Ein Boot ist nicht verpflichtet, in Vorausahnung der Regelverletzung eines anderen Bootes zu
agieren. Erhélt ein Boot Wegerecht auf Grund seines eigenen Handelns, so hat das andere Boot
Anspruch auf Raum zum Freihalten.

CASE 31

Wurde das korrekte optische Einzelriickrufsignal gegeben aber das vorgeschriebene akustische
Signal nicht und hat ein Boot fiir das der Riickruf gilt eine Position, in der er das akustische
Signal horen wiirde und es sieht das optische Signal nicht, so hat es Anspruch auf
Wiedergutmachung. Wenn es jedoch merkt, dass es iiber der Linie war, muss es umkehren und
korrekt starten.

CASE 34

Ein Boot zu behindern, kann als Verstofl gegen Regel 2 aufgefasst werden und Grundlage eines
Antrags auf Wiedergutmachung sein und zum Anlass genommen werden, nach Regel 69.1 gegen
es vorzugehen.

CASE 47

Ein Boot das absichtlich durch Zuruf "Wind von Steuerbord" Raum verlangt, obwohl sie Wind
von Backbord hat, handelt nicht fair und kann nach Regel 2 ausgeschlossen werden.



CASE 65

Ist sich ein Boot bewusst, dass es die Schwarze Flaggen Regel verletzt hat, so muss es
unverziiglich aufgeben. Tut es dies nicht und behindert es dann bewusst ein anderes in der
Wettfahrt befindliches Boot, so stellt dies grob unsportliches Verhalten dar und es verletzt Regel
2 und sein Steuermann begeht einen groben Verstoll gegen sportliches Verhalten.

CASE 73

Wenn die Mannschaft von L absichtlich W beriihrt, nur damit W gegen Regel 11 verstoit,
verletzt sie Regel 2.

CASE 74

Es gibt keine Regel, die vorschreibt, wie der Steuermann oder Vorschoter eines Leebootes sitzen
muss. Eine Beriithrung mit dem Luvboot bedeutet keine Verletzung von Regel 2, sofern nicht die
Position des Steuermanns oder Vorschoters absichtlich missbraucht wird.

CASE 78

Ein Boot kann sich in eine taktisch kontrollierende Position zu einem anderen Boot begeben und
das Vorankommen dieses Bootes in einer Wettfahrt verzogern, so dass andere Boote beide
passieren, vorausgesetzt, dass das Schiedsgericht bei einem aus diesem Grund eingereichten
Protest nach Regel 2 herausfindet, dass darin eine reelle Chance bestand durch diese Taktik ihr
Ergebnis in der Gesamtwertung zu verbessern. Wenn es dabei aber absichtlich eine andere Regel
versto3t um die Wahrscheinlichkeit fiir den Erfolg dieser Taktik zu erhdhen, verstoBt es gegen
Regel 2.

Regel 3(a), Anerkennung der Regeln

CASE 98

Die Regeln die in der Definition Regel aufgelistet sind, gelten fiir alle Wettfahrten, die unter den
Wettfahrtregeln Segeln abgehalten werden, egal ob die Ausschreibung oder die
Segelanweisungen ausdriicklich ihre Giiltigkeit festlegen oder nicht. Eine Segelanweisung kann
jedoch, sofern sie die Vorgaben von Regel 88.2 einhilt einige oder alle Vorschriften des
Nationalen Verbandes dndern oder fiir ungiiltig erkliaren. Generell konnen weder die
Ausschreibung noch die Segelanweisungen die Klassenregeln dndern. Wenn ein Boot nach
einem Handicap- oder Ausgleichsystem segelt, gelten die Regeln dieses Systems und einige oder
alle Klassenregeln der Klasse konnen ebenfalls gelten. Wenn sich Ausschreibung und
Segelanweisungen widersprechen, hat keine Vorrang.

Teil 2 — Begegnung von Booten
Teil 2 Vorwort

CASE 67

Begegnet ein in einer Wettfahrt befindliches Boot ein nicht in der Wettfahrt befindliches
Fahrzeug, so gelten fiir beide die staatlichen Verkehrsvorschriften. Ist das in der Wettfahrt
befindliche Boot nach den Verkehrsvorschriften ausweichpflichtig und stoft es absichtlich mit
dem anderen Fahrzeug zusammen, so kann es wegen groben Fehlverhaltens ausgeschlossen
werden.

CASE 109

Die IRPCAS oder behordliche Wegerechtsregeln gelten zwischen Booten in der Wettfahrt nur,
wenn die Segelanweisungen dies festlegen und in diesem Fall sind alle Regeln des Teils 2
ersetzt. Eine IRPCAS (bzw. KVR)- oder behordliche Regel kann durch Einfiigung in die
Segelanweisung oder in ein anderes fiir die Veranstaltung geltendes Dokument giiltig gemacht
werden.



Abschnitt A — Wegerecht
Regel 10, Wind von entgegen gesetzter Seite

CASE 9

Hat sich ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot entschlossen, an einer Luvbahnmarke
vorbeizusegeln, so muss das mit Wind von Backbord segelnde Boot sich freihalten. Hier gibt es
keine Regel, die ein Boot zwingt, seinen richtigen Kurs zu segeln.

CASE 23

Auf einer Vorwindstrecke gilt Regel 19 nicht fiir ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot,
das zwischen zwei mit Wind von Backbord voraus segelnden Booten passiert. Regel 10 verlangt
von beiden mit Wind von Backbord segelnden Booten sich frei zu halten.

CASE 43

Ein mit Wind von Backbord dicht lings eines Hindernisses am Wind segelndes Boot muss sich
von einem Boot freihalten, das eine Wende auf Wind von Steuerbord vollendet hat und sich auf
einem Kollisionskurs néhert.

CASE 50

Stellt das Schiedsgericht fest, dass bei einem Backbord-Steuerbord-Vorfall S seinen Kurs nicht
gedndert hat und keine echten oder glaubhaften Befiirchtungen fiir eine Kollision fiir S vorlagen,
so sollte es einen Protest von S zuriickweisen. Wenn das Schiedsgericht {iberzeugt ist, dass S den
Kurs geédndert hat und dass begriindete Zweifel daran bestehen, dass P frei vor S passiert wire,
falls S den Kurs nicht geéndert hitte, dann sollte es P disqualifizieren.

CASE 75

Wenn Regel 18 gilt, gelten die Regel von Abschnitt A und B auch. Wenn ein innen
iberlappendes Boot mit Wegerecht an einer Bahnmarke halsen muss, darf es seinen richtigen
Kurs segeln bis zur Halse. Ein Boot mit Wind von Steuerbord, das seinen Kurs dndert, verstoft
nicht gegen Regel 16.1, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord angemessenen Raum zum
frei halten gibt und das Boot mit Wind von Backbord diesen nicht sofort nutzt.

CASE 87

Ein Wegerechtboot muss keine AusweichmafBnahmen ergreifen bevor nicht klar ist, dass das
andere Boot sich nicht freihélt.

CASE 88

Ein Boot kann eine Beriihrung vermieden aber sich trotzdem nicht freigehalten haben.

CASE 99

Die Tatsache, dass ein Boot, das sich freihalten muss, auller Kontrolle ist, entlastet es nicht von
einem Versto3 gegen eine Regel von Teil 2. Wenn ein Boot mit Wegerecht durch Regel 14
verpflichtet wird, "Eine Berlihrung zu vermeiden .. wenn dies verniinftigerweise moglich ist"
und seine einzige Moglichkeit, dies zu tun in einer Chaos-Halse(engl. crash-gybe) besteht, so ist
es kein Verstofl von Regel 14, wenn es diese Chaos-Halse nicht durchfiihrt. Wenn ein Boot
aufgibt, wie dies in Regel 44.1(b) gefordert ist, egal ob dies freiwillig oder notwendigerweise
geschah, kann es nicht dariiber hinaus bestraft werden.

CASE 105

Wenn zwei Boote mit Wind von entgegen gesetzter Seite vor dem Wind fahren, darf das Boot
mit Wind von Steuerbord den Kurs dndern, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord Raum
zum Freihalten gibt.



Regel 11, Wind von der gleichen Seite mit Uberlappung

CASE 7

Wenn ein Boot, das erst klar achteraus, war innerhalb zweier seiner Bootslingen zu dem anderen
Boot ein in Lee liberlappendes Boot wird, so muss sich das Luvboot freihalten, jedoch muss das
Leeboot zu Beginn dem Luvboot Raum zum freihalten geben und darf nicht héher segeln als
seinen richtigen Kurs.

CASE 12

Bei der Entscheidung ob ein innen liegendes Boot Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat, ist es
unerheblich, dass die Boote véllig verschiedene Kurse fahren, sofern eine Uberlappung besteht,
wenn das erste Boot die Zone erreicht.

CASE 13

Vor seinem Startsignal verstdft ein Lee-Boot gegen keine Regel, wenn es hoher als ein Luv-
Boot segelt.

CASE 14

Segeln zwei Boote mit Wind von der gleichen Seite auf konvergierenden Kursen, die auf
unterschiedlichen Meinungen tiber den richtigen Kurs des Leebootes beruhen, so muss sich das
Luvboot von dem Leeboot freihalten. Zwei Boote, die auf dem selben Schenkel nahe beieinander
segeln konnen verschiedene richtige Kurse haben.

CASE 24

Wird ein Boot iiberlappendes Leeboot von klar achteraus, so muss sich das andere Boot sofort
freithalten. Wenn es das nicht in guter Seemannschaft auf Grund der Néhe des Leeboots kann, hat
dieses nicht ausreichend Raum gegeben. Wenn es unnétige Aktionen macht, die zu einer
Beriihrung fiihren, hat es versdumt sich frei zu halten.

CASE 25

Wenn ein innen tliberlappendes Luvboot mit Anspruch auf Bahnmarken-Raum an der Bahnmarke
tiefer als seinen richtigen Kurs segelt, muss es sich vom auflen liegenden Boot frei halten und
das auflen liegende Boot darf luven vorausgesetzt es gibt dabei dem innen liegenden Boot Raum
zum frei halten.

CASE 46

Ein Leeboot darf bis zu seinem richtigen Kurs luven, auch wenn es die Uberlappung in Lee von
klar achteraus innerhalb eines Abstand von zwei seiner Rumpflédngen hergestellt hat.

CASE 51

Das Schiedsgericht muss Boote freisprechen, wenn sie durch die Regelverletzung eines anderen
Boote gezwungen wurden, eine Regel zu verletzen.

CASE 53

Ein klar voraus liegendes Boot muss nichts tun um sich freizuhalten, bevor nicht eine Lee-
Uberlappung durch das Boot klar achteraus hergestellt ist.

CASE 70

Ein innen iiberlappendes Luv-Boot, das Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat und diesen
Bahnmarken-Raum erhélt, muss sich nach Regel 11 vom auf3en liegenden Boot frei halten.
CASE 73

Wenn die Mannschaft von L absichtlich W beriihrt, nur damit W gegen Regel 11 verstot,
verletzt sie Regel 2.

CASE 74

Es gibt keine Regel, die vorschreibt, wie der Steuermann oder Vorschoter eines Leebootes sitzen
muss. Eine Berithrung mit dem Luvboot bedeutet keine Verletzung von Regel 2, sofern nicht die
Position des Steuermanns oder Vorschoters absichtlich missbraucht wird.



Regel 12, Wind von der gleichen Seite ohne Uberlappung

CASE 2

Regel 18.2(b) gilt nicht zwischen einem Boot klar voraus und einem Boot klar achteraus, wenn
das Boot klar achteraus die Zone vor dem Boot klar voraus erreicht. Regel 18.2(b) gilt nicht
zwischen zwei Booten, die sich nicht tiberlappen bevor das erste von ihnen die Zone erreicht.
Regel 18.2(a) gilt nur, wenn Boote iiberlappen und mindestens eines von ihnen in der Zone ist.
CASE 15

Beim Wenden um eine Bahnmarke muss ein Boot klar voraus Regel 13 beachten. Ein am Wind
klar achteraus segelndes Boot darf seinen Kurs halten und dadurch das andere Boot am Wenden
hindern.

CASE 24

Wird ein Boot iiberlappendes Leeboot von klar achteraus, so muss sich das andere Boot sofort
freithalten. Wenn es das nicht in guter Seemannschaft auf Grund der Néhe des Leeboots kann, hat
dieses nicht ausreichend Raum gegeben. Wenn es unnétige Aktionen macht, die zu einer
Beriihrung fiihren, hat es versdumt sich frei zu halten.

CASE 41

Wenn ein Hindernis auf beiden Seiten durch zwei iiberlappende Boote passiert werden kann,
muss das Wegerechtboot, wenn es sich entschlieft in Lee zu passieren dem anderen Boot Raum
geben. Wenn sich das Wegerechtboot entschlieBt in Luv zu passieren, hat es Anspruch auf Raum
und das andere Boot muss sich frei halten. Es gibt keine Verpflichtung zum Zuruf um Raum an
einem Hindernis.

CASE 77

Beriihrt die Ausriistung eines Boots eine Bahnmarke, so bedeutet dies eine Beriihrung. Wird ein
ausweichpflichtiges Boot von der auflerhalb ihrer normalen Lage befindlichen Ausriistung eines
Wegerechtboots unvoraussehbar bertihrt, wihrend es sich freihilt, so verletzt es keine Regel.
CASE 91

Ein Boot, das verpflichtet ist sich freizuhalten, muss sich auch von der Ausriistung eines anderen
Bootes freihalten, die sich nicht in seiner normalen Lage befindet, wenn diese Ausriistung so
lange genug auBlerhalb ihrer normalen Lage ist, dass man dies sehen konnte.

Regel 13, Wihrend des Wendens

CASE 15

Beim Wenden um eine Bahnmarke muss ein Boot klar voraus Regel 13 beachten. Ein am Wind
klar achteraus segelndes Boot darf seinen Kurs halten und dadurch das andere Boot am Wenden
hindern.

CASE 17

Ein Boot unterliegt nicht mehr Regel 13, wenn es wieder einen Am-Wind-Kurs eingenommen
hat und zwar unabhingig von seiner Fahrt durchs Wasser und seiner Schotstellung.

Abschnitt B — Allgemeine Einschrinkungen
Regel 14, Berithrung vermeiden

CASE 2

Regel 18.2(b) gilt nicht zwischen einem Boot klar voraus und einem Boot klar achteraus, wenn
das Boot klar achteraus die Zone vor dem Boot klar voraus erreicht. Regel 18.2(b) gilt nicht
zwischen zwei Booten, die sich nicht iiberlappen bevor das erste von ihnen die Zone erreicht.

Regel 18.2(a) gilt nur, wenn Boote iiberlappen und mindestens eines von ihnen in der Zone ist.
CASE 7



Wenn ein Boot, das erst klar achteraus, war innerhalb zweier seiner Bootsldngen zu dem anderen
Boot ein in Lee iiberlappendes Boot wird, so muss sich das Luvboot freihalten, jedoch muss das
Leeboot zu Beginn dem Luvboot Raum zum freihalten geben und darf nicht hoher segeln als
seinen richtigen Kurs.

CASE 11

Wenn Boote an einem Hindernis, einschlielich eines Wegerechtboots iiberlappen, so muss das
auflen liegende dem innen liegenden Boot den Raum zum Passieren zwischen thm und dem
Hindernis gewéhren.

CASE 13

Vor seinem Startsignal verstoBt ein Lee-Boot gegen keine Regel, wenn es hoher als ein Luv-
Boot segelt.

CASE 14

Segeln zwei Boote mit Wind von der gleichen Seite auf konvergierenden Kursen, die auf
unterschiedlichen Meinungen iiber den richtigen Kurs des Leebootes beruhen, so muss sich das
Luvboot von dem Leeboot freihalten. Zwei Boote, die auf demselben Schenkel nahe beieinander
segeln kdnnen verschiedene richtige Kurse haben.

CASE 23

Auf einer Vorwindstrecke gilt Regel 19 nicht fiir ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot,
das zwischen zwei mit Wind von Backbord voraus segelnden Booten passiert. Regel 10 verlangt
von beiden mit Wind von Backbord segelnden Booten sich frei zu halten.

CASE 25

Wenn ein innen tliberlappendes Luvboot mit Anspruch auf Bahnmarken-Raum an der Bahnmarke
tiefer als seinen richtigen Kurs segelt, muss es sich vom auflen liegenden Boot frei halten und
das auflen liegende Boot darf luven vorausgesetzt es gibt dabei dem innen liegenden Boot Raum
zum frei halten.

CASE 26

Ein Wegerechtboot muss nichts tun um eine Kollision zu verhindern bis klar ist, dass sich das
andere Boot nicht frei hdlt. Wenn jedoch ein Wegerechtboot eine Beriihrung hitte vermeiden
konnen, dies aber nicht tat und es kommt dadurch zu einem Schaden, muss es nach Regel 14
bestraft werden.

CASE 27

Ein Boot ist nicht verpflichtet, in Vorausahnung der Regelverletzung eines anderen Bootes zu
agieren. Erhélt ein Boot Wegerecht auf Grund seines eigenen Handelns, so hat das andere Boot
Anspruch auf Raum zum Freihalten.

CASE 30

Ein Boot klar achteraus, das verpflichtet ist, sich freizuhalten und mit dem Boot klar voraus
zusammen stoft, verstoBt gegen die Wegerechtsregel, die vor dem Zusammenstof3 gegolten hat.
Ein Boot das durch einen unbeabsichtigten Bugwechsel sein Wegerecht verliert ist trotzdem
ausweichpflichtig.

CASE 43

Ein mit Wind von Backbord dicht lings eines Hindernisses am Wind segelndes Boot muss sich
von einem Boot freihalten, das eine Wende auf Wind von Steuerbord vollendet hat und sich auf
einem Kollisionskurs néhert.

CASE 50

Stellt das Schiedsgericht fest, dass bei einem Backbord-Steuerbord-Vorfall S seinen Kurs nicht
gedndert hat und keine echten oder glaubhaften Befiirchtungen fiir eine Kollision fiir S vorlagen,
so sollte es einen Protest von S zuriickweisen. Wenn das Schiedsgericht {iberzeugt ist, dass S den
Kurs geédndert hat und dass begriindete Zweifel daran bestehen, dass P frei vor S passiert wire,
falls S den Kurs nicht geéndert hitte, dann sollte es P disqualifizieren.



CASE 54

Wenn ein sich einem Hindernis ndherndes Boot "Raum zum Wenden" gerufen hat, sollte das
Schiedsgericht im Normalfall dessen Beurteilung ob Sicherheit diesen Ruf rechtfertigt
anerkennen. Erhalt das rufende Boot keine Reaktion auf seinen Zuruf um Raum fest, sollte es ein
zweites Mal lauter rufen. Wenn es nach dem Zuruf nur kurz wartet und dann wendet, beraubt es
das andere Boot um die Wahl ihrer Handlungen und riskiert eine Beriihrung mit ihm. Wenn ein
Boot versdumt Ausschau zu halten, kann es sein, dass es versdumt verniinftig zu handeln um
Beriihrung zu vermeiden.

CASE 75

Wenn Regel 18 gilt, gelten die Regel von Abschnitt A und B auch. Wenn ein innen
tiberlappendes Boot mit Wegerecht an einer Bahnmarke halsen muss, darf es seinen richtigen
Kurs segeln bis zur Halse. Ein Boot mit Wind von Steuerbord, das seinen Kurs &dndert, verstof3t
nicht gegen Regel 16.1, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord angemessenen Raum zum
frei halten gibt und das Boot mit Wind von Backbord diesen nicht sofort nutzt.

CASE 77

Beriihrt die Ausriistung eines Boots eine Bahnmarke, so bedeutet dies eine Beriihrung. Wird ein
ausweichpflichtiges Boot von der auflerhalb ihrer normalen Lage befindlichen Ausriistung eines
Wegerechtboots unvoraussehbar bertihrt, wihrend es sich freihilt, so verletzt es keine Regel.
CASE 81

Wenn ein Boot mit Anspruch auf Bahnmarken-Raum nach Regel 18.2(b) durch den Wind geht,
hort Regel 18.2(b) auf zu gelten und es muss den geltenden Regeln von Abschnitt A entsprechen.
CASE 87

Ein Wegerechtboot muss keine AusweichmafBnahmen ergreifen bevor nicht klar ist, dass das
andere Boot sich nicht freihélt.

CASE 88

Ein Boot kann eine Beriihrung vermieden aber sich trotzdem nicht freigehalten haben.

CASE 91

Ein Boot, das verpflichtet ist sich freizuhalten, muss sich auch von der Ausriistung eines anderen
Bootes freihalten, die sich nicht in seiner normalen Lage befindet, wenn diese Ausriistung so
lange genug auBlerhalb ihrer normalen Lage ist, dass man dies sehen konnte.

CASE 92

Andert ein Wegerechtboot den Kurs, ist das ausweichpflichtige Boot nur verpflichtet, auf das zu
reagieren, was das Wegerechtboot im Moment tut, aber nicht darauf, was das Wegerechtboot
anschlieBend tun konnte.

CASE 99

Die Tatsache, dass ein Boot, das sich freihalten muss, auller Kontrolle ist, entlastet es nicht von
einem Versto3 gegen eine Regel von Teil 2. Wenn ein Boot mit Wegerecht durch Regel 14
verpflichtet wird, "Eine Berlihrung zu vermeiden .. wenn dies verniinftigerweise moglich ist"
und seine einzige Moglichkeit, dies zu tun in einer Chaos-Halse(engl. crash-gybe) besteht, so ist
es kein Verstofl von Regel 14, wenn es diese Chaos-Halse nicht durchfiihrt. Wenn ein Boot
aufgibt, wie dies in Regel 44.1(b) gefordert ist, egal ob dies freiwillig oder notwendigerweise
geschah, kann es nicht dariiber hinaus bestraft werden.

CASE 105

Wenn zwei Boote mit Wind von entgegen gesetzter Seite vor dem Wind fahren, darf das Boot
mit Wind von Steuerbord den Kurs dndern, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord Raum
zum Freihalten gibt.



CASE 107

Ein Boot, das nicht Ausschau hélt versdumt es dadurch eventuell alles verniinftigerweise
Mogliche zu tun um eine Beriihrung zu vermeiden. Ein Zuruf ist eine mogliche Handlung, durch
die ein Boot eine Beriihrung eventuell vermeiden kann. Wenn ein Boot, das gegen eine Regel
von Teil 2 verstof3en hat und dabei ernsthafter Schaden entstand und dann aufgibt, dann hat es
die angemessene Strafe angenommen und kann nicht mehr fiir den selben Vorfall bestraft
werden.

Regel 14(b), Beriihrung vermeiden

CASE 19
Erlauterung des Begriffs " Schaden"

Regel 15, Wegerecht erlangen

CASE 2

Regel 18.2(b) gilt nicht zwischen einem Boot klar voraus und einem Boot klar achteraus, wenn
das Boot klar achteraus die Zone vor dem Boot klar voraus erreicht. Regel 18.2(b) gilt nicht
zwischen zwei Booten, die sich nicht iiberlappen bevor das erste von ihnen die Zone erreicht.
Regel 18.2(a) gilt nur, wenn Boote iiberlappen und mindestens eines von ihnen in der Zone ist.
CASE 7

Wenn ein Boot, das erst klar achteraus, war innerhalb zweier seiner Bootslangen zu dem anderen
Boot ein in Lee iiberlappendes Boot wird, so muss sich das Luvboot freihalten, jedoch muss das
Leeboot zu Beginn dem Luvboot Raum zum freihalten geben und darf nicht héher segeln als
seinen richtigen Kurs.

CASE 13

Vor seinem Startsignal verstdft ein Lee-Boot gegen keine Regel, wenn es hoher als ein Luv-
Boot segelt.

CASE 24

Wird ein Boot iiberlappendes Leeboot von klar achteraus, so muss sich das andere Boot sofort
freihalten. Wenn es das nicht in guter Seemannschaft auf Grund der Néhe des Leeboots kann, hat
dieses nicht ausreichend Raum gegeben. Wenn es unnétige Aktionen macht, die zu einer
Beriihrung fiihren, hat es versdumt sich frei zu halten.

CASE 27

Ein Boot ist nicht verpflichtet, in Vorausahnung der Regelverletzung eines anderen Bootes zu
agieren. Erhélt ein Boot Wegerecht auf Grund seines eigenen Handelns, so hat das andere Boot
Anspruch auf Raum zum Freihalten.

CASE 53

Ein klar voraus liegendes Boot muss nichts tun um sich freizuhalten, bevor nicht eine Lee-
Uberlappung durch das Boot klar achteraus hergestellt ist.

CASE 81

Wenn ein Boot mit Anspruch auf Bahnmarken-Raum nach Regel 18.2(b) durch den Wind geht,
hort Regel 18.2(b) auf zu gelten und es muss den geltenden Regeln von Abschnitt A entsprechen.
CASE 93

Wenn ein Boot plétzlich luvt, nachdem es eine Uberlappung in Lee zu einem anderen Boot
hergestellt hat und es gibt keine Moglichkeit fiir das andere Boot, sich in guter Seemannschaft
frei zu halten, dann hat das luvende Boot gegen Regel 15 und 16.1 verstoBen. Das andere Boot
hat gegen Regel 11 verstoBBen, wird aber dafiir nach Regel 64.1(c) entlastet.

CASE 105



Wenn zwei Boote mit Wind von entgegen gesetzter Seite vor dem Wind fahren, darf das Boot
mit Wind von Steuerbord den Kurs dndern, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord Raum
zum Freihalten gibt.

Regel 16.1, Kurs dndern

CASE 6

Wendet ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot nachdem ein Boot mit Wind von Backbord
abgefallen ist, um hinter ihm zu passieren, begeht es nicht unbedingt einen Regelverstol3.

CASE 7

Wenn ein Boot, das erst klar achteraus, war innerhalb zweier seiner Bootsldngen zu dem anderen
Boot ein in Lee tiberlappendes Boot wird, so muss sich das Luvboot freihalten, jedoch muss das
Leeboot zu Beginn dem Luvboot Raum zum freihalten geben und darf nicht héher segeln als
seinen richtigen Kurs.

CASE 13

Vor seinem Startsignal verstoBt ein Lee-Boot gegen keine Regel, wenn es hoher als ein Luv-
Boot segelt.

CASE 14

Segeln zwei Boote mit Wind von der gleichen Seite auf konvergierenden Kursen, die auf
unterschiedlichen Meinungen {iber den richtigen Kurs des Leebootes beruhen, so muss sich das
Luvboot von dem Leeboot freihalten. Zwei Boote, die auf demselben Schenkel nahe beieinander
segeln kdnnen verschiedene richtige Kurse haben.

CASE 25

Wenn ein innen tliberlappendes Luvboot mit Anspruch auf Bahnmarken-Raum an der Bahnmarke
tiefer als seinen richtigen Kurs segelt, muss es sich vom auflen liegenden Boot frei halten und
das auflen liegende Boot darf luven vorausgesetzt es gibt dabei dem innen liegenden Boot Raum
zum frei halten.

CASE 26

Ein Wegerechtboot muss nichts tun um eine Kollision zu verhindern bis klar ist, dass sich das
andere Boot nicht frei hédlt. Wenn jedoch ein Wegerechtboot eine Beriihrung hitte vermeiden
konnen, dies aber nicht tat und es kommt dadurch zu einem Schaden, muss es nach Regel 14
bestraft werden.

CASE 46

Ein Leeboot darf bis zu seinem richtigen Kurs luven, auch wenn es die Uberlappung in Lee von
klar achteraus innerhalb eines Abstand von zwei seiner Rumpflédngen hergestellt hat.

CASE 52

Regel 16.1 schriankt den Kurs eines ausweichpflichtigen Bootes nicht ein. Ein Manéver, das ein
anderes Boot von der Startlinie fernhélt, muss nicht notwendigerweise gegen diese Regel
verstoflen.

CASE 60

Andert ein Wegerechtboot seinen Kurs so, dass ein ausweichpflichtiges Boot trotz unverziiglich
eingeleitetem Ausweichmandver sich nicht mit guter Seemannschaft freihalten kann, so verletzt
das Wegerechtboot Regel 16.1.

CASE 75

Wenn Regel 18 gilt, gelten die Regel von Abschnitt A und B auch. Wenn ein innen
iberlappendes Boot mit Wegerecht an einer Bahnmarke halsen muss, darf es seinen richtigen
Kurs segeln bis zur Halse. Ein Boot mit Wind von Steuerbord, das seinen Kurs dndert, verstoft
nicht gegen Regel 16.1, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord angemessenen Raum zum
frei halten gibt und das Boot mit Wind von Backbord diesen nicht sofort nutzt.



CASE 76

Wenn ein Boot seinen Kurs auf einen neuen richtigen Kurs dndert, kann es gegen Regel 16
verstof3en.

CASE 92

Andert ein Wegerechtboot den Kurs, ist das ausweichpflichtige Boot nur verpflichtet, auf das zu
reagieren, was das Wegerechtboot im Moment tut, aber nicht darauf, was das Wegerechtboot
anschlieBend tun konnte.

CASE 93

Wenn ein Boot plétzlich luvt, nachdem es eine Uberlappung in Lee zu einem anderen Boot
hergestellt hat und es gibt keine Moglichkeit fiir das andere Boot, sich in guter Seemannschaft
frei zu halten, dann hat das luvende Boot gegen Regel 15 und 16.1 versto3en. Das andere Boot
hat gegen Regel 11 verstoBBen, wird aber dafiir nach Regel 64.1(c) entlastet.

CASE 105

Wenn zwei Boote mit Wind von entgegen gesetzter Seite vor dem Wind fahren, darf das Boot
mit Wind von Steuerbord den Kurs dndern, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord Raum
zum Freihalten gibt.

Regel 16.2, Kurs dndern

CASE 6

Wendet ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot nachdem ein Boot mit Wind von Backbord
abgefallen ist, um hinter ihm zu passieren, begeht es nicht unbedingt einen Regelverstof.

CASE 92

Andert ein Wegerechtboot den Kurs, ist das ausweichpflichtige Boot nur verpflichtet, auf das zu
reagieren, was das Wegerechtboot im Moment tut, aber nicht darauf, was das Wegerechtboot
anschlieBend tun konnte.

Regel 17, Mit Wind von der gleichen Seite, richtiger Kurs

CASE 7

Wenn ein Boot, das erst klar achteraus, war innerhalb zweier seiner Bootslangen zu dem anderen
Boot ein in Lee tiberlappendes Boot wird, so muss sich das Luvboot freihalten, jedoch muss das
Leeboot zu Beginn dem Luvboot Raum zum freihalten geben und darf nicht héher segeln als
seinen richtigen Kurs.

CASE 13

Vor seinem Startsignal verstoBt ein Lee-Boot gegen keine Regel, wenn es hoher als ein Luv-
Boot segelt.

CASE 14

Segeln zwei Boote mit Wind von der gleichen Seite auf konvergierenden Kursen, die auf
unterschiedlichen Meinungen {iber den richtigen Kurs des Leebootes beruhen, so muss sich das
Luvboot von dem Leeboot freihalten. Zwei Boote, die auf demselben Schenkel nahe beieinander
segeln, konnen verschiedene richtige Kurse haben.

CASE 46

Ein Leeboot darf bis zu seinem richtigen Kurs luven, auch wenn es die Uberlappung in Lee von
klar achteraus innerhalb eines Abstands von zwei seiner Rumpflangen hergestellt hat.



Abschnitt C — An Bahnmarken und Hindernissen
Regel 18.1, Bahnmarken-Raum: Geltungsbereich der Regel 18

CASE 9

Hat sich ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot entschlossen, an einer Luvbahnmarke
vorbeizusegeln, so muss das mit Wind von Backbord segelnde Boot sich freihalten. Hier gibt es
keine Regel, die ein Boot zwingt, seinen richtigen Kurs zu segeln.

CASE 12

Bei der Entscheidung ob ein innen liegendes Boot Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat, ist es
unerheblich, dass die Boote véllig verschiedene Kurse fahren, sofern eine Uberlappung besteht,
wenn das erste Boot die Zone erreicht.

CASE 15

Beim Wenden um eine Bahnmarke muss ein Boot klar voraus Regel 13 beachten. Ein am Wind
klar achteraus segelndes Boot darf seinen Kurs halten und dadurch das andere Boot am Wenden
hindern.

CASE 26

Ein Wegerechtboot muss nichts tun um eine Kollision zu verhindern bis klar ist, dass sich das
andere Boot nicht frei hédlt. Wenn jedoch ein Wegerechtboot eine Beriihrung hitte vermeiden
konnen, dies aber nicht tat und es kommt dadurch zu einem Schaden, muss es nach Regel 14
bestraft werden.

CASE 60

Andert ein Wegerechtboot seinen Kurs so, dass ein ausweichpflichtiges Boot trotz unverziiglich
eingeleitetem Ausweichmanodver sich nicht mit guter Seemannschaft freihalten kann, so verletzt
das Wegerechtboot Regel 16.1.

CASE 76

Wenn ein Boot seinen Kurs auf einen neuen richtigen Kurs dndert, kann es gegen Regel 16
verstofen.

Regel 18.2(a), Bahnmarken-Raum: Bahnmarken-Raum geben

CASE 2

Regel 18.2(b) gilt nicht zwischen einem Boot klar voraus und einem Boot klar achteraus, wenn
das Boot klar achteraus die Zone vor dem Boot klar voraus erreicht. Regel 18.2(b) gilt nicht
zwischen zwei Booten, die sich nicht iiberlappen bevor das erste von ihnen die Zone erreicht.
Regel 18.2(a) gilt nur, wenn Boote iiberlappen und mindestens eines von ihnen in der Zone ist.
CASE 59

Kommt ein Boot auf Hohe der Bahnmarke, ist es aber aullerhalb der Zone und bewirkt eine
Kursidnderung zur Bahnmarke, dass ein in der Zone befindliches Boot, das zuvor klar achteraus
war eine Innentiberlappung erreicht, muss es diesem Boot nach Regel 18.2(a) Bahnmarken-
Raum geben und zwar unabhingig davon, ob der Abstand zur Bahnmarke darauf zuriickzufiihren
ist, dass es anderen innen liegenden Booten Raum geben musste, oder nicht.



Regel 18.2(b), Bahnmarken-Raum: Bahnmarken-Raum geben
Regel 18.2(c), Bahnmarken-Raum: Bahnmarken-Raum geben

CASE 2

Regel 18.2(b) gilt nicht zwischen einem Boot klar voraus und einem Boot klar achteraus, wenn
das Boot klar achteraus die Zone vor dem Boot klar voraus erreicht. Regel 18.2(b) gilt nicht
zwischen zwei Booten, die sich nicht {iberlappen bevor das erste von ihnen die Zone erreicht.
Regel 18.2(a) gilt nur, wenn Boote iiberlappen und mindestens eines von ihnen in der Zone ist.
CASE 12

Bei der Entscheidung ob ein innen liegendes Boot Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat, ist es
unerheblich, dass die Boote vollig verschiedene Kurse fahren, sofern eine Uberlappung besteht,
wenn das erste Boot die Zone erreicht.

CASE 15

Beim Wenden um eine Bahnmarke muss ein Boot klar voraus Regel 13 beachten. Ein am Wind
klar achteraus segelndes Boot darf seinen Kurs halten und dadurch das andere Boot am Wenden
hindern.

CASE 25

Wenn ein innen tliberlappendes Luvboot mit Anspruch auf Bahnmarken-Raum an der Bahnmarke
tiefer als seinen richtigen Kurs segelt, muss es sich vom auflen liegenden Boot frei halten und
das auflen liegende Boot darf luven vorausgesetzt es gibt dabei dem innen liegenden Boot Raum
zum frei halten.

CASE 59

Kommt ein Boot auf Hohe der Bahnmarke, ist es aber aullerhalb der Zone und bewirkt eine
Kursidnderung zur Bahnmarke, dass ein in der Zone befindliches Boot, das zuvor klar achteraus
war eine Innentiberlappung erreicht, muss es diesem Boot nach Regel 18.2(a) Bahnmarken-
Raum geben und zwar unabhingig davon, ob der Abstand zur Bahnmarke darauf zuriickzufiihren
ist, dass es anderen innen liegenden Booten Raum geben musste, oder nicht.

CASE 63

Wird an einer Bahnmarke soviel Raum gelassen, dass ein Boot hindurch segeln kann, das keinen
Anspruch auf Raum hat, so kann es diesen Raum auf eigenes Risiko zu seinem Vorteil nutzen.
CASE 70

Ein innen iiberlappendes Luv-Boot, das Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat und diesen
Bahnmarken-Raum erhélt, muss sich nach Regel 11 vom auf3en liegenden Boot frei halten.
CASE 75

Wenn Regel 18 gilt, gelten die Regel von Abschnitt A und B auch. Wenn ein innen
iberlappendes Boot mit Wegerecht an einer Bahnmarke halsen muss, darf es seinen richtigen
Kurs segeln bis zur Halse. Ein Boot mit Wind von Steuerbord, das seinen Kurs dndert, verstoft
nicht gegen Regel 16.1, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord angemessenen Raum zum
frei halten gibt und das Boot mit Wind von Backbord diesen nicht sofort nutzt.

CASE 81

Wenn ein Boot mit Anspruch auf Bahnmarken-Raum nach Regel 18.2(b) durch den Wind geht,
hort Regel 18.2(b) auf zu gelten und es muss den geltenden Regeln von Abschnitt A entsprechen.
CASE 95

Regel 18.2(b) hort auf zu gelten, wenn entweder das Boot, das Anspruch auf Bahnmarken-Raum
hat oder das Boot das ihn geben muss, mit dem Bug durch den Wind geht. Wenn ein
Wegerechtboot dazu gezwungen wird, eine Bahnmarke zu beriihren, weil das andere Boot es
versdumt sich frei zu halten, ist es von dem Versto3 gegen Regel 31 zu entlasten.



Regel 18.3, Bahnmarken-Raum: Wenden bei Anniherung an eine Bahnmarke

CASE 93

Wenn ein Boot plétzlich luvt, nachdem es eine Uberlappung in Lee zu einem anderen Boot
hergestellt hat und es gibt keine Moglichkeit fiir das andere Boot, sich in guter Seemannschaft
frei zu halten, dann hat das luvende Boot gegen Regel 15 und 16.1 verstoBBen. Das andere Boot
hat gegen Regel 11 verstoflen, wird aber dafiir nach Regel 64.1(c) entlastet.

CASE 95

Regel 18.2(b) hort auf zu gelten, wenn entweder das Boot, das Anspruch auf Bahnmarken-Raum
hat oder das Boot das ihn geben muss, mit dem Bug durch den Wind geht. Wenn ein
Wegerechtboot dazu gezwungen wird, eine Bahnmarke zu beriihren, weil das andere Boot es
versdumt sich frei zu halten, ist es von dem VerstoB3 gegen Regel 31 zu entlasten.

Regel 18.4, Bahnmarken-Raum: Halsen

CASE 75

Wenn Regel 18 gilt, gelten die Regel von Abschnitt A und B auch. Wenn ein innen
iberlappendes Boot mit Wegerecht an einer Bahnmarke halsen muss, darf es seinen richtigen
Kurs segeln bis zur Halse. Ein Boot mit Wind von Steuerbord, das seinen Kurs dndert, verstoft
nicht gegen Regel 16.1, wenn es dem Boot mit Wind von Backbord angemessenen Raum zum
frei halten gibt und das Boot mit Wind von Backbord diesen nicht sofort nutzt.

Regel 18.5, Bahnmarken-Raum: Entlastung

CASE 12

Bei der Entscheidung ob ein innen liegendes Boot Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat, ist es
unerheblich, dass die Boote vollig verschiedene Kurse fahren, sofern eine Uberlappung besteht,
wenn das erste Boot die Zone erreicht.

CASE 63

Wird an einer Bahnmarke soviel Raum gelassen, dass ein Boot hindurch segeln kann, das keinen
Anspruch auf Raum hat, so kann es diesen Raum auf eigenes Risiko zu seinem Vorteil nutzen.
CASE 70

Ein innen tiberlappendes Luv-Boot, das Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat und diesen
Bahnmarken-Raum erhélt, muss sich nach Regel 11 vom auf3en liegenden Boot frei halten.
CASE 93

Wenn ein Boot plétzlich luvt, nachdem es eine Uberlappung in Lee zu einem anderen Boot
hergestellt hat und es gibt keine Moglichkeit flir das andere Boot, sich in guter Seemannschaft
frei zu halten, dann hat das luvende Boot gegen Regel 15 und 16.1 verstoBen. Das andere Boot
hat gegen Regel 11 verstoBBen, wird aber dafiir nach Regel 64.1(c) entlastet.

Regel 19, Raum zum Passieren eines Hindernisses

CASE 3

Ein mit Wind von Backbord segelndes Lee-Boot, das Raum zum Wenden wegen eines mit Wind
von Steuerbord kommenden Boot, das ein Hindernis ist, verlangt, ist nicht verpflichtet
vorauszuahnen, dass das Luv-Boot seiner Verpflichtung sofort zu wenden oder anderweitig
Raum zu gewidhren nicht nachkommt.

CASE 11

Wenn Boote an einem Hindernis, einschlieflich eines Wegerechtboots iiberlappen, so muss das
auBlen liegende dem innen liegenden Boot den Raum zum Passieren zwischen ihm und dem
Hindernis gewéhren.



CASE 23

Auf einer Vorwindstrecke gilt Regel 19 nicht fiir ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot,
das zwischen zwei mit Wind von Backbord voraus segelnden Booten passiert. Regel 10 verlangt
von beiden mit Wind von Backbord segelnden Booten sich frei zu halten.

CASE 29

Ein Leeboot ist Hindernis fiir ein iiberlappendes Luvboot und ein drittes Boot klar achteraus. Das
klar achteraus liegende Boot darf zwischen die zwei iiberlappenden Boote hineinfahren und hat
Anspruch auf Raum vom Luvboot um zwischen ihm und dem Leeboot zu passieren,
vorausgesetzt das Luvboot ist ab dem Zeitpunkt der Herstellung der Uberlappung dazu in der
Lage.

CASE 30

Ein Boot klar achteraus, das verpflichtet ist, sich freizuhalten und mit dem Boot klar voraus
zusammen stoft, verstoBt gegen die Wegerechtsregel, die vor dem Zusammensto3 gegolten hat.
Ein Boot das durch einen unbeabsichtigten Bugwechsel sein Wegerecht verliert ist trotzdem
ausweichpflichtig.

CASE 33

Ein Boot das einen Zuruf um Raum zum Wenden macht bevor dies aus Sicherheitsgriinden
notwendig ist, hat Anspruch diesen Raum nach Regel 20.1(b) zu bekommen, begeht aber durch
diesen Zuruf einen Versto3 gegen Regel 20.3. Ein innen tiberlappendes Boot hat Anspruch auf
Raum nach Regel 19.2(b) um in Lee an einem Hindernis zu passieren, auch dann wenn sie die
Inneniiberlappung durch eine Wende erreicht hat.

CASE 41

Wenn ein Hindernis auf beiden Seiten durch zwei iiberlappende Boote passiert werden kann,
muss das Wegerechtboot, wenn es sich entschlieft in Lee zu passieren dem anderen Boot Raum
geben. Wenn sich das Wegerechtboot entschlieBt in Luv zu passieren, hat es Anspruch auf Raum
und das andere Boot muss sich frei halten. Es gibt keine Verpflichtung zum Zuruf um Raum an
einem Hindernis.

CASE 43

Ein mit Wind von Backbord dicht lings eines Hindernisses am Wind segelndes Boot muss sich
von einem Boot freihalten, das eine Wende auf Wind von Steuerbord vollendet hat und sich auf
einem Kollisionskurs néhert.

CASE 49

Betreffen zwei Proteste denselben oder eng zusammenhingende Vorfille, so empfiehlt es sich,
beide Proteste in Anwesenheit von allen beteiligten Booten zu verhandeln.

Regel 20, Raum zum Wenden an einem Hindernis

CASE 3

Ein mit Wind von Backbord segelndes Lee-Boot, das Raum zum Wenden wegen eines mit Wind
von Steuerbord kommenden Boot, das ein Hindernis ist, verlangt, ist nicht verpflichtet
vorauszuahnen, dass das Luv-Boot seiner Verpflichtung sofort zu wenden oder anderweitig
Raum zu gewéhren nicht nachkommt.

CASE 10

Sind zwei Boote in einen Vorfall verwickelt und eines verstdfit gegen eine Regel, so ist es zu
entlasten, wenn der Vorfall durch eine Regelverletzung eines dritten Bootes verursacht war.
CASE 11

Wenn Boote an einem Hindernis, einschlielich eines Wegerechtboots iiberlappen, so muss das
auflen liegende dem innen liegenden Boot den Raum zum Passieren zwischen ihm und dem
Hindernis gewéhren.



CASE 33

Ein Boot das einen Zuruf um Raum zum Wenden macht bevor dies aus Sicherheitsgriinden
notwendig ist, hat Anspruch diesen Raum nach Regel 20.1(b) zu bekommen, begeht aber durch
diesen Zuruf einen Versto3 gegen Regel 20. 3. Ein innen iiberlappendes Boot hat Anspruch auf
Raum nach Regel 19.2(b) um in Lee an einem Hindernis zu passieren, auch dann wenn sie die
Inneniiberlappung durch eine Wende erreicht hat.

CASE 35

Wenn ein Boot angerufen wurde, Raum zum Wenden zu geben, und antwortet "Wenden Sie!"
und das rufende Boot ist dann in der Lage zu wenden und dem angerufenen Boot auszuweichen,
hat das angerufene Boot seine Verpflichtung von Regel 20.1(b) erfiillt.

CASE 54

Wenn ein sich einem Hindernis ndherndes Boot "Raum zum Wenden" gerufen hat, sollte das
Schiedsgericht im Normalfall dessen Beurteilung ob Sicherheit diesen Ruf rechtfertigt
anerkennen. Erhilt das rufende Boot keine Reaktion auf seinen Zuruf um Raum fest, sollte es ein
zweites Mal lauter rufen. Wenn es nach dem Zuruf nur kurz wartet und dann wendet, beraubt es
das andere Boot um die Wahl ihrer Handlungen und riskiert eine Beriihrung mit ihm. Wenn ein
Boot versdumt Ausschau zu halten, kann es sein, dass es versdumt verniinftig zu handeln um
Beriihrung zu vermeiden.

CASE 101

Wenn sich ein Amwind segelndes Boot einem Hindernis ndhert und "Raum zum Wenden
verlangt" und das angerufene Boot antwortet "Wenden Sie" und wenn dann das rufende Boot
wendet und danach in der Lage ist, sich in guter Seemannschaft freizuhalten, dann hat das
angerufene Boot den erforderlichen Raum gegeben.

Teil 3 — Durchfiihrung einer Wettfahrt
Regel 26, Starten von Wettfahrten

CASE 31

Wurde das korrekte optische Einzelriickrufsignal gegeben aber das vorgeschriebene akustische
Signal nicht und hat ein Boot fiir das der Riickruf gilt eine Position, in der er das akustische
Signal horen wiirde und es sieht das optische Signal nicht, so hat es Anspruch auf
Wiedergutmachung. Wenn es jedoch merkt, dass es iiber der Linie war, muss es umkehren und
korrekt starten.

Regel 28.1, Absegeln der Bahn

CASE 28

Wenn ein Boot eine Regel verletzt und dadurch ein anderes Boot zwingt, eine Bahnmarke zu
beriihren, so ist das andere Boot dafiir zu entlasten. Die Tatsache, dass eine Startbahnmarke aus
welchen Griinden auch immer verzogen wurde, befreit ein Boot nicht von der Verpflichtung zu
starten. Die Wettfahrtleitung darf nur dann gemif3 Regel 32.1(d) abbrechen, wenn die
Lagednderung der Bahnmarke direkt die Sicherheit oder Fairness der Wettfahrt beeinflusst.
CASE 90

Wenn die Schnur eines Bootes eine Bahnmarke an der vorgeschriebenen Seite passiert, verstof3t
es nicht gegen Regel 28.1, wenn beim Strammziehen die Schnur auch diese Bahnmarke auch auf
der nicht vorgeschriebenen Seite passiert.

CASE 106

Wenn die "Schnur" eines Boote auf den vorgeschriebenen Seiten der Zielbahnmarken oder
Torbahnmarken liegt, ist es ohne Belang, wenn die Schnur die die Spur des Bootes repriasentiert
straff gezogen ebenso eine dieser Bahnmarken auf der nicht vorgeschriebenen Seite passiert.



CASE 108

Wenn sich ein Boot nach Beriihrung einer Bahnmarke entlastet, muss es keine vollstdndige 360°-
Drehung ausfiihren und es kann die Strafdrehung und das Runden der Bahnmarke gleichzeitig
machen. Das Runden der Bahnmarke kann als Entlastungsdrehung gewertet werden, wenn es
eine Wende und Halse beinhaltet und wenn es unverziiglich nach dem Freikommen von der
Bahnmarke und anderen Booten erfolgt und wenn sich die Frage, ob dadurch ein Vorteil
entstand, nicht stellt.

CASE 112

Wenn ein Boot beim Absegeln der Bahn einen Fehler macht, kann ein zweites Boot das erste
Boot von der Protestabsicht informieren, wenn das Boot den Fehler gemacht hat oder nach der
ersten zumutbaren Gelegenheit nach Zieldurchgang des ersten Bootes oder irgendwann
dazwischen.

Regel 28.2, Absegeln der Bahn

CASE 58

Wenn eine Boje oder ein anderer Gegenstand in den Segelanweisungen als innere
Zielbegrenzung definiert ist sich aber auf der Nach-Ziel-Seite der Ziellinie befindet, so ist dies
keine Bahnmarke.

Regel 29.1, Riickruf: Einzelriickruf

CASE 31

Wurde das korrekte optische Einzelriickrufsignal gegeben aber das vorgeschriebene akustische
Signal nicht und hat ein Boot fiir das der Riickruf gilt eine Position, in der er das akustische
Signal horen wiirde und es sieht das optische Signal nicht, so hat es Anspruch auf
Wiedergutmachung. Wenn es jedoch merkt, dass es iiber der Linie war, muss es umkehren und
korrekt starten.

CASE 71

Ein Zuruf ist kein "Schallsignal". Antworten auf Fragen beziiglich Antrigen auf
Wiedergutmachung nach Verfahrensfehlern der Wettfahrtleitung bei den Startsignalen.

CASE 79

Wenn ein Boot keinen Grund hat, seinen Friihstart zu erkennen, und wenn die Wettfahrtleitung
versdumt, das Riickrufsignal unverziiglich zu geben und das Boot als OCS wertet, so ist dies ein
Fehler der Wettfahrtleitung, der die Wertung des Bootes ohne dessen eigenes Verschulden
wesentlich verschlechtert und es hat deshalb Anspruch auf Wiedergutmachung.

Regel 30.2, Startstrafen: Z Flaggen Regel
Regel 30.3, Startstrafen: Schwarze Flagen Regel

CASE 65

Ist sich ein Boot bewusst, dass es die Schwarze Flaggen Regel verletzt hat, so muss es
unverziiglich aufgeben. Tut es dies nicht und behindert es dann bewusst ein anderes in der
Wettfahrt befindliches Boot, so stellt dies grob unsportliches Verhalten dar und es verletzt Regel
2 und sein Steuermann begeht einen groben Versto3 gegen sportliches Verhalten.



CASE 96

Wenn ein Boot nach einem allgemeinen Riickruf sieht, dass seine Segelnummer als Verletzer der
Regel 30.3 von der Wettfahrtleitung ausgehdngt wurde und es der Meinung ist, dass die
Wettfahrtleitung einen Fehler gemacht hat, besteht ihre einzige Moglichkeit darin, nicht zu
starten und anschlieBend Antrag auf Wiedergutmachung einzureichen. Wenn ein Boot die Regel
im ersten Satz von Regel 30.3 verletzt hat, hat sie keinen Anspruch auf Wiedergutmachung,
wenn die Wettfahrtleitung einen Vorgehensfehler gemacht hat, der nicht in Zusammenhang mit
threm Regelverstof3 steht.

CASE 111

Wenn ein Boot nach einer Startsequenz, die zu einem allgemeinen Riickruf fiihrte, nach Regel
30.2 oder 30.3 bestraft wurde, ist es eine angemessene Handlung der Wettfahrtleitung das Boot
zu bestrafen, auch wenn die Wettfahrt vor dieser Startsequenz verschoben war oder wenn
wihrend einer spateren Startsequenz eine Verschiebung vor dem Startsignal erfolgte.

Regel 31, Beriithren einer Bahnmarke

CASE 77

Beriihrt die Ausriistung eines Boots eine Bahnmarke, so bedeutet dies eine Beriihrung. Wird ein
ausweichpflichtiges Boot von der auflerhalb ihrer normalen Lage befindlichen Ausriistung eines
Wegerechtboots unvoraussehbar bertihrt, wihrend es sich freihilt, so verletzt es keine Regel.
CASE 28

Wenn ein Boot eine Regel verletzt und dadurch ein anderes Boot zwingt, eine Bahnmarke zu
beriihren, so ist das andere Boot dafiir zu entlasten. Die Tatsache, dass eine Startbahnmarke aus
welchen Griinden auch immer verzogen wurde, befreit ein Boot nicht von der Verpflichtung zu
starten. Die Wettfahrtleitung darf nur dann gemif3 Regel 32.1(d) abbrechen, wenn die
Lagednderung der Bahnmarke direkt die Sicherheit oder Fairness der Wettfahrt beeinflusst.
CASE 37

Jede Wettfahrt einer Regatta ist eine eigene Wettfahrt. Fahren mehrere Klassen in einer
Wettfahrt, kann der Abbruch der Wettfahrt nur fiir einige Klassen und nicht fiir alle gelten.

Teil 4 — Andere Erfordernisse wihrend der Wettfahrt
Regel 41, Hilfe von auflen

CASE 100
Wenn ein Boot anfragt und taktische Hilfen fiir die Wettfahrt erhilt, erhdlt es Hilfe von auflen
auch dann wenn es diese auf einem Offentlichen Funkkanal erhalten hat.

Regel 42, Vortrieb

CASE 8

Ein Boot, das mit guter Geschwindigkeit Raumwind segelt, verletzt nicht Regel 42, wenn der
Steuermann die Wellen eines vorbeifahrenden Schiffes erwartet und nutzt und bei jeder Welle
auf diese abgestimmte Ruderbewegungen durchfiihrt. Dies ist nicht Wriggen, sondern Ausnutzen
der natiirlichen Auswirkung der Wellen auf den Rumpf.

CASE 69

Die Restfahrt eines Bootes nach dem Vorbereitungssignal, die darauf zuriickzufiihren ist, dass
das Boot vor dem Signal mit Motor gelaufen war, stellt keinen Versto3 gegen Regel 42.1 dar.



Regel 43.1(a), Kleidung und Ausriistung der Teilnehmer

CASE 89
Ein Teilnehmer darf keinen Trinkbehilter tragen oder anderweitig an seiner Person befestigen.

Regel 44.1,Strafen zum Zeitpunkt eines Vorfalls: Annahme einer Strafe
Regel 44.2, Strafen zum Zeitpunkt eines Vorfalls: Ein-Drehung- und Zwei-Drehungen-
Strafe

CASE 19

Erlduterung des Begriffs " Schaden"

CASE 99

Die Tatsache, dass ein Boot, das sich freihalten muss, aul3er Kontrolle ist, entlastet es nicht von
einem Verstof3 gegen eine Regel von Teil 2. Wenn ein Boot mit Wegerecht durch Regel 14
verpflichtet wird, "Eine Berlihrung zu vermeiden .. wenn dies verniinftigerweise moglich ist"
und seine einzige Moglichkeit, dies zu tun in einer Chaos-Halse(engl. crash-gybe) besteht, so ist
es kein Verstofl von Regel 14, wenn es diese Chaos-Halse nicht durchfiihrt. Wenn ein Boot
aufgibt, wie dies in Regel 44.1(b) gefordert ist, egal ob dies freiwillig oder notwendigerweise
geschah, kann es nicht dariiber hinaus bestraft werden.

CASE 107

Ein Boot, das nicht Ausschau hilt versdumt es dadurch eventuell alles verniinftigerweise
Mogliche zu tun um eine Beriihrung zu vermeiden. Ein Zuruf ist eine mdgliche Handlung, durch
die ein Boot eine Beriihrung eventuell vermeiden kann. Wenn ein Boot, das gegen eine Regel
von Teil 2 verstoflen hat und dabei ernsthafter Schaden entstand und dann aufgibt, dann hat es
die angemessene Strafe angenommen und kann nicht mehr fiir denselben Vorfall bestraft
werden.

CASE 108

Wenn sich ein Boot nach Beriihrung einer Bahnmarke entlastet, muss es keine vollstdndige 360°-
Drehung ausfiihren und es kann die Strafdrehung und das Runden der Bahnmarke gleichzeitig
machen. Das Runden der Bahnmarke kann als Entlastungsdrehung gewertet werden, wenn es
eine Wende und Halse beinhaltet und wenn es unverziiglich nach dem Freikommen von der
Bahnmarke und anderen Booten erfolgt und wenn sich die Frage, ob dadurch ein Vorteil
entstand, nicht stellt.

Regel 46, Verantwortlicher Schiffsfiihrer

CASE 40

Wenn nicht ausdriicklich anders in den Klassenvorschriften, der Ausschreibung oder den
Segelanweisungen festgelegt, kann der Eigner oder Schiffsfiihrer nach eigenem Ermessen
entscheiden, wer in der Wettfahrt steuert, sofern Regel 46 eingehalten wird.

Regel 48, Nebelsignale und Lichterfiihrung

CASE 109

Die IRPCAS oder behordliche Wegerechtsregeln gelten zwischen Booten in der Wettfahrt nur,
wenn die Segelanweisungen dies festlegen und in diesem Fall sind alle Regeln des Teils 2
ersetzt. Eine IRPCAS (bzw. KVR)- oder behdrdliche Regel kann durch Einfiigung in die
Segelanweisung oder in ein anderes fiir die Veranstaltung geltendes Dokument giiltig gemacht
werden.

Regel 49, Position der Besatzung



CASE 4

Ein Teilnehmer darf eine Schot auf3enbords halten.

CASE 36

Position von Besatzungsmitgliedern in Bezug auf die Seereling

CASE 83

Wiederholtes Segeltrimmen, bei dem der Korper au3erhalb die Seereling kommt, ist nicht
erlaubt.

Regel 50.3, Segelsetzen und Schotfithrung

CASE 4

Ein Teilnehmer darf eine Schot auB3enbords halten.

CASE 97

Eine Spreizstange, die am Spinnakerachterholer befestigt ist, ist kein Ausleger.

Teil S - Proteste, Wiedergutmachung, Verhandlungen, Fehlverhalten und Berufungen
Abschnitt A - Proteste; Wiedergutmachung; MaBnahmen nach Regel 69

Regel 60, Das Recht zu protestieren; das Recht Wiedergutmachung zu beantragen;
MafBinahmen nach Regel 69

CASE 1

Ein Boot, das wihrend einer Wettfahrt eine Regel verletzt und trotzdem die Wettfahrt fortsetzt,
kann wegen eines spateren Vorfalls protestieren, auch wenn es nach der Wettfahrt auf Grund der
Regelverletzung disqualifiziert wurde.

CASE 19

Erlauterung des Begriffs " Schaden"

CASE 39

AuBer er erhélt eine Bericht {iber einen Verstol3 gegen eine Klassenregel oder gegen Regel 43
von einem fiir die Veranstaltung eingesetzten Ausriistungskontrolleur oder Vermesser ist die
Wettfahrtleitung nicht verpflichtet gegen ein Boot zu protestieren. Die Verpflichtung die Regeln
durchzusetzen liegt in erster Linie bei den Teilnehmern.

CASE 57

Die Wettfahrtleitung muss nur auf Grund eines Berichtes des fiir die Veranstaltung offiziell
eingesetzten Vermessers oder Ausriistungskontrolleur protestieren. Wenn ein giiltiger und
ordnungsgemél beglaubigter Messbrief von einem Eigner guten Glaubens und unter Einhaltung
der Bedingungen von Regel 78.1 vorgelegt wurde, miissen die Endergebnisse dieser Wettfahrt
oder Regatta bestehen bleiben, auch wenn dieser Messbrief spater ungiiltig erklart wird.

CASE 80

Eine Protestverhandlung oder eine Verhandlung {iber einen Wiedergutmachungsantrag miissen
sich auf den behaupteten Vorfall, die behauptete Handlung oder Unterlassung beschranken.
Obwohl ein Boot DNF gewertet werden kann, wenn es nicht entsprechend der Definition durchs
Ziel geht, kann es nicht DNF gewertet werde, wenn es versdaumt den Kurs richtig abzusegeln.

Regel 61.1, Protesterfordernisse: Benachrichtigung des Protestgegners

CASE 19

Erlduterung des Begriffs " Schaden"
CASE 72

Diskussion des Wortes Flagge



CASE 85

Klassenvorschriften diirfen eine Wettfahrtregel nicht dndern, sofern dies nicht durch 86.1(c)
erlaubt ist. Wenn eine Klassenregel versucht eine solche Regel zu dndern, dann ist diese Regel
nicht zuldssig und gilt nicht.

CASE 112

Wenn ein Boot beim Absegeln der Bahn einen Fehler macht, kann ein zweites Boot das erste
Boot von der Protestabsicht informieren, wenn das Boot den Fehler gemacht hat oder nach der
ersten zumutbaren Gelegenheit nach Zieldurchgang des ersten Bootes oder irgendwann
dazwischen.

Regel 61.2, Protesterfordernisse: Inhalt des Protestes

CASE 22

Es ist fiir die Gtiltigkeit eines Protestes irrelevant, ob das Schiedsgericht der Auffassung ist, dass
die in der Protestschrift genannte angeblich verletzte Regel mit groBer Wahrscheinlichkeit nicht
die richtige ist.

CASE 80

Eine Protestverhandlung oder eine Verhandlung iiber einen Wiedergutmachungsantrag miissen
sich auf den behaupteten Vorfall, die behauptete Handlung oder Unterlassung beschranken.
Obwohl ein Boot DNF gewertet werden kann, wenn es nicht entsprechend der Definition durchs
Ziel geht, kann es nicht DNF gewertet werde, wenn es versdumt den Kurs richtig abzusegeln.

Regel 62.1(a), Wiedergutmachung

CASE 37

Jede Wettfahrt einer Regatta ist eine eigene Wettfahrt. Fahren mehrere Klassen in einer
Wettfahrt, kann der Abbruch der Wettfahrt nur fiir einige Klassen und nicht fiir alle gelten.
CASE 44

Ein Boot kann nicht gegen die Wettfahrtleitung wegen eines Regelverstof3es protestieren, es
kann aber Antrag auf Wiedergutmachung einreichen und hat darauf Anspruch, wenn es
nachweist, dass seine Wertung durch eine unzuldssige Handlung oder Unterlassung der
Wettfahrtleitung und nicht durch seinen eigenen Fehler wesentlich verschlechtert wurde.

CASE 45

Versdumt es ein Boot auf Grund eines Fehlers der Wettfahrtleitung richtig durchs Ziel zu segeln,
aber keines der an der Wettfahrt beteiligten Boote gewinnt oder verliert dabei, so ist es eine
angemessene und faire Wiedergutmachung, wenn alle in der Reihenfolge ihres Uberqueren der
Ziellinie gewertet werden.

CASE 68

Versaumt es die Wettfahrtleitung, die Ungiiltigkeit eines Messbriefes festzustellen, so hat
deshalb kein Boot Anspruch auf Wiedergutmachung. Ein Boot, das eventuell eine Regel verletzt
hat und die Wettfahrt fortsetzt, behélt alle Rechte nach Teil 2 und das Recht zum Protest oder zur
Berufung, auch wenn sie spéter disqualifiziert wird.

CASE 71

Ein Zuruf ist kein "Schallsignal". Antworten auf Fragen beziiglich Antrigen auf
Wiedergutmachung nach Verfahrensfehlern der Wettfahrtleitung bei den Startsignalen.

CASE 80

Eine Protestverhandlung oder eine Verhandlung {iber einen Wiedergutmachungsantrag miissen
sich auf den behaupteten Vorfall, die behauptete Handlung oder Unterlassung beschranken.
Obwohl ein Boot DNF gewertet werden kann, wenn es nicht entsprechend der Definition durchs
Ziel geht, kann es nicht DNF gewertet werde, wenn es versdumt den Kurs richtig abzusegeln.



CASE 82

Liegt eine Ziellinie nahezu auf der Linie von der letzten Bahnmarke, so dass nicht entschieden
werden kann, von welcher Seite sie in Ubereinstimmung mit der Definition zu durchsegeln ist,
so konnen die Teilnehmer in irgend einer der beiden Richtungen durchsegeln und beide
Zieldurchgangsrichtungen sollten anerkannt werden.

Regel 62.1(b), Wiedergutmachung

CASE 19

Erlauterung des Begriffs " Schaden".

CASE 110

Erlitt ein Boot durch eine Beriihrung mit einem anderen Boot, das gegen eine Regel des Teils 2
verstofen hat, einen materiellen Schaden, so hat es nur dann Anspruch auf Wiedergutmachung
wenn der Schaden selbst zur Verschlechterung der Platzierung beitrug. Um bei einem Boot eine
Verletzung oder einen materiellen Schaden herbeizufithren muss es nicht unbedingt zu einer
Beriihrung kommen. Die Verschlechterung einer Platzierung auf Grund eines
Ausweichmandvers ist fiir sich alleine kein Grund fiir einen Anspruch auf Wiedergutmachung.
‘Verletzung’ bedeutet Verletzung einer Person und ‘Schaden’ beschrénkt sich auf materiellen
Schaden am Boot oder seiner Ausriistung.

Regel 62.1(c), Wiedergutmachung

CASE 20

Wenn ein Boot moglicherweise in Gefahr ist, hat ein Boot, das Hilfe gibt, Anspruch auf
Wiedergutmachung, auch wenn seine Hilfe nicht gefordert wurde oder sich hinterher
herausstellt, dass keine Gefahr bestand.

Regel 62.1(d), Wiedergutmachung

CASE 34

Ein Boot zu behindern, kann als Verstof3 gegen Regel 2 aufgefasst werden und Grundlage eines
Antrags auf Wiedergutmachung sein und zum Anlass genommen werden, nach Regel 69.1 gegen
es vorzugehen.

Regel 62.2, Wiedergutmachung

CASE 102

Wenn ein Boot Wiedergutmachung fiir einen Vorfall in der Wettfahrt beantragt, der seine
Wertung in einer Wettfahrt und in einer Serie betrifft, ist die Frist zur Einreichung dieses
Antrags die Protestfrist der Wettfahrt und nicht die Protestfrist, die auf dem Aushang des
Gesamtergebnisses basiert.

Abschnitt B — Verhandlung und Entscheidung
Regel 63.1, Verhandlungen: Erfordernisse einer Verhandlung

CASE 1

Ein Boot, das wihrend einer Wettfahrt eine Regel verletzt und trotzdem die Wettfahrt fortsetzt,
kann wegen eines spdteren Vorfalls protestieren, auch wenn es nach der Wettfahrt auf Grund der
Regelverletzung disqualifiziert wurde.

CASE 48



Teil 5 der Wettfahrtregeln hilft einem Boot, sich vor falschen Schiedsgerichtsentscheidungen zu
schiitzen und dient nicht als Schlupfloch fiir den Protestgegner. Der Protestgegner hat die Pflicht,
sich durch verniinftige Vorbereitung vor einer Protestverhandlung zu schiitzen.

Regel 63.3, Verhandlungen: Recht auf Anwesenheit

CASE 49
Betreffen zwei Proteste denselben oder eng zusammenhidngende Vorfille, so empfiehlt es sich,
beide Proteste in Anwesenheit von allen beteiligten Booten zu verhandeln.

Regel 63.5, Verhandlungen: Giiltigkeit eines Protestes oder Antrags auf
Wiedergutmachung

CASE 19

Erlduterung des Begriffs " Schaden"

CASE 22

Es ist fiir die Giiltigkeit eines Protestes irrelevant, ob das Schiedsgericht der Auffassung ist, dass
die in der Protestschrift genannte angeblich verletzte Regel mit groBer Wahrscheinlichkeit nicht
die richtige ist.

Regel 63.6, Verhandlungen: Beweisaufnahme und Feststellung des Sachverhalts

CASE 104

Der Versuch zwischen Tatsachen und Folgerungen in der Sachverhaltsfeststellung eines
Schiedsgerichts zu unterscheiden ist manchmal unbefriedigend, da die festgestellten Tatsachen
teils auf Fakten und teils auf Schlussfolgerungen beruhen. Ein nationaler Verband kann die
Entscheidung eines Schiedsgerichts &ndern und auch alle anderen Befunde die
Schlussfolgerungen oder Rechtsauffassung betreffen aber nicht die Befunde tiber Fakten. Ein
nationaler Verband kann durch logische Schlussfolgerungen zusitzliche Tatsachen feststellen.
Keine niedergeschriebene Tatsache oder ein Diagramm hat Vorrang vor einem anderen.
Schiedsgerichte miissen Widerspriiche im Sachverhalt 16sen, wenn dies durch den nationalen
Verband gefordert wird.

Regel 63.7, Verhandlungen: Widerspruch zwischen Ausschreibung und Segelanweisungen

CASE 98

Die Regeln die in der Definition Regel aufgelistet sind, gelten fiir alle Wettfahrten, die unter den
Wettfahrtregeln Segeln abgehalten werden, egal ob die Ausschreibung oder die
Segelanweisungen ausdriicklich ihre Giiltigkeit festlegen oder nicht. Eine Segelanweisung kann
jedoch, sofern sie die Vorgaben von Regel 88.2 einhilt einige oder alle Vorschriften des
Nationalen Verbandes dndern oder fiir ungiiltig erkliaren. Generell konnen weder die
Ausschreibung noch die Segelanweisungen die Klassenregeln dndern. Wenn ein Boot nach
einem Handicap- oder Ausgleichsystem segelt, gelten die Regeln dieses Systems und einige oder
alle Klassenregeln der Klasse konnen ebenfalls gelten. Wenn sich Ausschreibung und
Segelanweisungen widersprechen, hat keine Vorrang.



Regel 64.1(a), Entscheidungen: Strafen und Entlastung

CASE 22

Es ist fiir die Giiltigkeit eines Protestes irrelevant, ob das Schiedsgericht der Auffassung ist, dass
die in der Protestschrift genannte angeblich verletzte Regel mit groBBer Wahrscheinlichkeit nicht
die richtige ist.

CASE 66

Eine Wettfahrtleitung kann die Entscheidung eines Schiedsgerichts nicht &ndern oder deren
Durchfiihrung verweigern, einschlieflich einer Entscheidung, die auf Grund eines Berichts einer
fiir Vermessung zustdndigen Stelle getroffen wurde.

Regel 64.1(b), Entscheidungen: Strafen und Entlastung

CASE 10

Sind zwei Boote in einen Vorfall verwickelt und eines verstofit gegen eine Regel, so ist es zu
entlasten, wenn der Vorfall durch eine Regelverletzung eines dritten Bootes verursacht war.
CASE 99

Die Tatsache, dass ein Boot, das sich freihalten muss, auller Kontrolle ist, entlastet es nicht von
einem Versto3 gegen eine Regel von Teil 2. Wenn ein Boot mit Wegerecht durch Regel 14
verpflichtet wird, "Eine Berlihrung zu vermeiden .. wenn dies verniinftigerweise moglich ist"
und seine einzige Moglichkeit, dies zu tun in einer Chaos-Halse(engl. crash-gybe) besteht, so ist
es kein Verstofl von Regel 14, wenn es diese Chaos-Halse nicht durchfiihrt. Wenn ein Boot
aufgibt, wie dies in Regel 44.1(b) gefordert ist, egal ob dies freiwillig oder notwendigerweise
geschah, kann es nicht dariiber hinaus bestraft werden.

CASE 107

Ein Boot, das nicht Ausschau hilt versdumt es dadurch eventuell alles verniinftigerweise
Mogliche zu tun um eine Beriihrung zu vermeiden. Ein Zuruf ist eine mégliche Handlung, durch
die ein Boot eine Beriihrung eventuell vermeiden kann. Wenn ein Boot, das gegen eine Regel
von Teil 2 verstoBen hat und dabei ernsthafter Schaden entstand und dann aufgibt, dann hat es
die angemessene Strafe angenommen und kann nicht mehr fiir den selben Vorfall bestraft
werden.

Regel 64.1(c), Entscheidungen: Strafen und Entlastung

CASE 3

Ein mit Wind von Backbord segelndes Lee-Boot, das Raum zum Wenden wegen eines mit Wind
von Steuerbord kommenden Boot, das ein Hindernis ist, verlangt, ist nicht verpflichtet
vorauszuahnen, dass das Luv-Boot seiner Verpflichtung sofort zu wenden oder anderweitig
Raum zu gewidhren nicht nachkommt.

CASE 10

Sind zwei Boote in einen Vorfall verwickelt und eines verstofit gegen eine Regel, so ist es zu
entlasten, wenn der Vorfall durch eine Regelverletzung eines dritten Bootes verursacht war.
CASE 11

Wenn Boote an einem Hindernis, einschlieBlich einem Wegerechtboot iiberlappen, so muss das
auflen liegende dem innen liegenden Boot den Raum zum Passieren zwischen ihm und dem
Hindernis gewéhren.



CASE 28

Wenn ein Boot eine Regel verletzt und dadurch ein anderes Boot zwingt, eine Bahnmarke zu
beriihren, so ist das andere Boot dafiir zu entlasten. Die Tatsache, dass eine Startbahnmarke aus
welchen Griinden auch immer verzogen wurde, befreit ein Boot nicht von der Verpflichtung zu
starten. Die Wettfahrtleitung darf nur dann gemil3 Regel 32.1(d) abbrechen, wenn die
Lagednderung der Bahnmarke direkt die Sicherheit oder Fairness der Wettfahrt beeinflusst.
CASE 30

Ein Boot klar achteraus, das verpflichtet ist, sich freizuhalten und mit dem Boot klar voraus
zusammen stoft, verstoB3t gegen die Wegerechtsregel, die vor dem Zusammenstof3 gegolten hat.
Ein Boot das durch einen unbeabsichtigten Bugwechsel sein Wegerecht verliert ist trotzdem
ausweichpflichtig.

CASE 49

Betreffen zwei Proteste denselben oder eng zusammenhingende Vorfille, so empfiehlt es sich,
beide Proteste in Anwesenheit von allen beteiligten Booten zu verhandeln.

CASE 51

Das Schiedsgericht muss Boote freisprechen, wenn sie durch die Regelverletzung eines anderen
Bootes gezwungen wurden, eine Regel zu verletzen.

CASE 76

Wenn ein Boot seinen Kurs auf einen neuen richtigen Kurs dndert, kann es gegen Regel 16
verstof3en.

CASE 93

Wenn ein Boot plétzlich luvt, nachdem es eine Uberlappung in Lee zu einem anderen Boot
hergestellt hat und es gibt keine Moglichkeit flir das andere Boot, sich in guter Seemannschaft
frei zu halten, dann hat das luvende Boot gegen Regel 15 und 16.1 verstoBen. Das andere Boot
hat gegen Regel 11 verstoBBen, wird aber dafiir nach Regel 64.1(c) entlastet.

CASE 95

Regel 18.2(b) hort auf zu gelten, wenn entweder das Boot, das Anspruch auf Bahnmarken-Raum
hat oder das Boot das ihn geben muss, mit dem Bug durch den Wind geht. Wenn ein
Wegerechtboot dazu gezwungen wird, eine Bahnmarke zu beriihren, weil das andere Boot es
versdumt sich frei zu halten, ist es von dem VerstoB3 gegen Regel 31 zu entlasten.

Regel 64.2, Entscheidungen: Entscheidung iiber Wiedergutmachung

CASE 31

Wurde das korrekte optische Einzelriickrufsignal gegeben aber das vorgeschriebene akustische
Signal nicht und hat ein Boot fiir das der Riickruf gilt eine Position, in der er das akustische
Signal horen wiirde und es sieht das optische Signal nicht, so hat es Anspruch auf
Wiedergutmachung. Wenn es jedoch merkt, dass es iiber der Linie war, muss es umkehren und
korrekt starten.

CASE 45

Versdumt es ein Boot auf Grund eines Fehlers der Wettfahrtleitung richtig durchs Ziel zu segeln,
aber keines der an der Wettfahrt beteiligten Boote gewinnt oder verliert dabei, so ist es eine
angemessene und faire Wiedergutmachung, wenn alle in der Reihenfolge ihres Uberqueren der
Ziellinie gewertet werden.

CASE 71

Ein Zuruf ist kein "Schallsignal". Antworten auf Fragen beziiglich Antrigen auf
Wiedergutmachung nach Verfahrensfehlern der Wettfahrtleitung bei den Startsignalen.



Regel 64.3(a), Entscheidungen: Entscheidung bei Vermessungsprotesten

CASE 19
Erlauterung des Begriffs " Schaden"

Abschnitt C — Grobes Fehlverhalten
Regel 69.1, Behauptung groben Fehlverhaltens: Malinahmen durch das Schiedsgericht

CASE 34

Ein Boot zu behindern, kann als Versto3 gegen Regel 2 aufgefasst werden und Grundlage eines
Antrags auf Wiedergutmachung sein und zum Anlass genommen werden, nach Regel 69.1 gegen
es vorzugehen.

CASE 65

Ist sich ein Boot bewusst, dass es die Schwarze Flaggen Regel verletzt hat, so muss es
unverziiglich aufgeben. Tut es dies nicht und behindert es dann bewusst ein anderes in der
Wettfahrt befindliches Boot, so stellt dies grob unsportliches Verhalten dar und es verletzt Regel
2 und sein Steuermann begeht einen groben Versto3 gegen sportliches Verhalten.

CASE 67

Begegnet ein in einer Wettfahrt befindliches Boot ein nicht in der Wettfahrt befindliches
Fahrzeug, so gelten fiir beide die staatlichen Verkehrsvorschriften. Ist das in der Wettfahrt
befindliche Boot nach den Verkehrsvorschriften ausweichpflichtig und stoft es absichtlich mit
dem anderen Fahrzeug zusammen, so kann es wegen groben Fehlverhaltens ausgeschlossen
werden.

Abschnitt D — Berufungen
Regel 70.1, Berufungen und Antriige an den Nationalen Verband

CASE 55

Ein Boot kann nicht gegen die Wettfahrtleitung oder das Schiedsgericht protestieren. Es kann
jedoch einen Antrag auf Wiedergutmachung oder wenn es Partei einer Protestverhandlung war,
Antrag auf Wiederaufnahme stellen. Ein Boot hat kein Recht auf Berufung gegen eine
Entscheidung auf Wiedergutmachung, wenn es nicht Partei der Protestverhandlung war. Wenn es
der Auffassung ist, dass seine Zieldurchgangsposition durch eine derartige Entscheidung des
Schiedsgerichts wesentlich verschlechtert wurde, muss es selbst einen Antrag auf
Wiedergutmachung einreichen. Gegen die Entscheidung in dieser Verhandlung kann es dann
Berufung einlegen.

CASE 104

Der Versuch zwischen Tatsachen und Folgerungen in der Sachverhaltsfeststellung eines
Schiedsgerichts zu unterscheiden ist manchmal unbefriedigend, da die festgestellten Tatsachen
teils auf Fakten und teils auf Schlussfolgerungen beruhen. Ein nationaler Verband kann die
Entscheidung eines Schiedsgerichts &ndern und auch alle anderen Befunde die
Schlussfolgerungen oder Rechtsauffassung betreffen aber nicht die Befunde tiber Fakten. Ein
nationaler Verband kann durch logische Schlussfolgerungen zusitzliche Tatsachen feststellen.
Keine niedergeschriebene Tatsache oder ein Diagramm hat Vorrang vor einem anderen.
Schiedsgerichte miissen Widerspriiche im Sachverhalt 16sen, wenn dies durch den nationalen
Verband gefordert wird.



Regel 71.4, Entscheidungen des Nationalen Verbandes

CASE 61

Wird eine Protestentscheidung durch eine Berufung gedndert oder aufgehoben, miissen die
Endergebnisse gedndert und ausgeteilte Preise oder Titel dementsprechend anders vergeben
werden.

Teil 6 — Meldung und Qualifikation
Regel 78.3, Ubereinstimmung mit den Klassenvorschriften; Bescheinigungen

CASE 57

Die Wettfahrtleitung muss nur auf Grund eines Berichtes des fiir die Veranstaltung offiziell
eingesetzten Vermessers oder Ausriistungskontrolleur protestieren. Wenn ein giiltiger und
ordnungsgemal beglaubigter Messbrief von einem Eigner guten Glaubens und unter Einhaltung
der Bedingungen von Regel 78.1 vorgelegt wurde, miissen die Endergebnisse dieser Wettfahrt
oder Regatta bestehen bleiben, auch wenn dieser Messbrief spéter ungiiltig erklart wird.

Teil 7 — Veranstaltung von Wettfahrten
Regel 85, Verbindlichkeit der Regeln

CASE 44

Ein Boot kann nicht gegen die Wettfahrtleitung wegen eines Regelverstof3es protestieren, es
kann aber Antrag auf Wiedergutmachung einreichen und hat darauf Anspruch, wenn es
nachweist, dass seine Wertung durch eine unzuldssige Handlung oder Unterlassung der
Wettfahrtleitung und nicht durch seinen eigenen Fehler wesentlich verschlechtert wurde.

CASE 66

Eine Wettfahrtleitung kann die Entscheidung eines Schiedsgerichts nicht &ndern oder deren
Durchfiihrung verweigern, einschlielich einer Entscheidung, die auf Grund eines Berichts einer
fiir Vermessung zustdndigen Stelle getroffen wurde.

CASE 98

Die Regeln die in der Definition Regel aufgelistet sind, gelten fiir alle Wettfahrten, die unter den
Wettfahrtregeln Segeln abgehalten werden, egal ob die Ausschreibung oder die
Segelanweisungen ausdriicklich ihre Giiltigkeit festlegen oder nicht. Eine Segelanweisung kann
jedoch, sofern sie die Vorgaben von Regel 88.2 einhilt einige oder alle Vorschriften des
Nationalen Verbandes dndern oder fiir ungiiltig erkléaren. Generell konnen weder die
Ausschreibung noch die Segelanweisungen die Klassenregeln dndern. Wenn ein Boot nach
einem Handicap- oder Ausgleichsystem segelt, gelten die Regeln dieses Systems und einige oder
alle Klassenregeln der Klasse konnen ebenfalls gelten. Wenn sich Ausschreibung und
Segelanweisungen widersprechen, hat keines Vorrang.

Regel 86.1(c), Regelinderungen

CASE 85

Klassenvorschriften diirfen eine Wettfahrtregel nicht &ndern, sofern dies nicht durch 86.1(c)
erlaubt ist. Wenn eine Klassenregel versucht eine solche Regel zu dndern, dann ist diese Regel
nicht zuldssig und gilt nicht.



Regel 87, Anderungen der Klassenvorschriften

CASE 98

Die Regeln die in der Definition Regel aufgelistet sind, gelten fiir alle Wettfahrten, die unter den
Wettfahrtregeln Segeln abgehalten werden, egal ob die Ausschreibung oder die
Segelanweisungen ausdriicklich ihre Giiltigkeit festlegen oder nicht. Eine Segelanweisung kann
jedoch, sofern sie die Vorgaben von Regel 88.2 einhilt einige oder alle Vorschriften des
Nationalen Verbandes édndern oder fiir ungiiltig erkléren. Generell konnen weder die
Ausschreibung noch die Segelanweisungen die Klassenregeln é&ndern. Wenn ein Boot nach
einem Handicap- oder Ausgleichsystem segelt, gelten die Regeln dieses Systems und einige oder
alle Klassenregeln der Klasse konnen ebenfalls gelten. Wenn sich Ausschreibung und
Segelanweisungen widersprechen, hat keine Vorrang.

Regel 88.2, Nationale Vorschriften

CASE 98

Die Regeln die in der Definition Regel aufgelistet sind, gelten fiir alle Wettfahrten, die unter den
Wettfahrtregeln Segeln abgehalten werden, egal ob die Ausschreibung oder die
Segelanweisungen ausdriicklich ihre Giiltigkeit festlegen oder nicht. Eine Segelanweisung kann
jedoch, sofern sie die Vorgaben von Regel 88.2 einhilt einige oder alle Vorschriften des
Nationalen Verbandes dndern oder fiir ungiiltig erkléaren. Generell konnen weder die
Ausschreibung noch die Segelanweisungen die Klassenregeln dndern. Wenn ein Boot nach
einem Handicap- oder Ausgleichsystem segelt, gelten die Regeln dieses Systems und einige oder
alle Klassenregeln der Klasse konnen ebenfalls gelten. Wenn sich Ausschreibung und
Segelanweisungen widersprechen, hat keine Vorrang.

Regel 90.2(c), Wettfahrtleitung; Segelanweisungen; Wertung: Segelanweisungen

CASE 32
Jeder Teilnehmer hat das Recht, sich ausschlielich an die geschriebenen Segelanweisungen
einschlieBlich eventueller schriftlicher Anderungen iiber alle Einzelheiten der Bahn zu halten.

Anhang A — Wertung
Regel A2, Wertung in der Serie

CASE 78

Ein Boot kann sich in eine taktisch kontrollierende Position zu einem anderen Boot begeben und
das Vorankommen dieses Bootes in einer Wettfahrt verzogern, so dass andere Boote beide
passieren, vorausgesetzt, dass das Schiedsgericht bei einem aus diesem Grund eingereichten
Protest nach Regel 2 herausfindet, dass darin eine reelle Chance bestand durch diese Taktik ihr
Ergebnis in der Gesamtwertung zu verbessern. Wenn es dabei aber absichtlich eine andere Regel
versto3t um die Wahrscheinlichkeit fiir den Erfolg dieser Taktik zu erhdhen, verstoBt es gegen
Regel 2.



Regel A5, Wertungen, die von der Wettfahrtleitung festegelegt werden

CASE 28

Wenn ein Boot eine Regel verletzt und dadurch ein anderes Boot zwingt, eine Bahnmarke zu
beriihren, so ist das andere Boot dafiir zu entlasten. Die Tatsache, dass eine Startbahnmarke aus
welchen Griinden auch immer verzogen wurde, befreit ein Boot nicht von der Verpflichtung zu
starten. Die Wettfahrtleitung darf nur dann gemil3 Regel 32.1(d) abbrechen, wenn die
Lagednderung der Bahnmarke direkt die Sicherheit oder Fairness der Wettfahrt beeinflusst.
CASE 80

Eine Protestverhandlung oder eine Verhandlung iiber einen Wiedergutmachungsantrag miissen
sich auf den behaupteten Vorfall, die behauptete Handlung oder Unterlassung beschranken.
Obwohl ein Boot DNF gewertet werden kann, wenn es nicht entsprechend der Definition durchs
Ziel geht, kann es nicht DNF gewertet werde, wenn es versdumt den Kurs richtig abzusegeln.

Anhang F — Verfahren fiir Berufungen und Antrige
Regel F5, Unzulinglicher Sachverhalt, Wiedereroffnung

CASE 104

Der Versuch zwischen Tatsachen und Folgerungen in der Sachverhaltsfeststellung eines
Schiedsgerichts zu unterscheiden ist manchmal unbefriedigend, da die festgestellten Tatsachen
teils auf Fakten und teils auf Schlussfolgerungen beruhen. Ein nationaler Verband kann die
Entscheidung eines Schiedsgerichts dndern und auch alle anderen Befunde die
Schlussfolgerungen oder Rechtsauffassung betreffen aber nicht die Befunde iiber Fakten. Ein
nationaler Verband kann durch logische Schlussfolgerungen zusétzliche Tatsachen feststellen.
Keine niedergeschriebene Tatsache oder ein Diagramm hat Vorrang vor einem anderen.
Schiedsgerichte miissen Widerspriiche im Sachverhalt 16sen, wenn dies durch den nationalen
Verband gefordert wird.

Aanhang J — Ausschreibung und Segelanwesiungen
Regel J1.2, Inhalt der Ausschreibung
Regel J2.2, Inhalt der Segelanweisungen

CASE 98

Die Regeln die in der Definition Regel aufgelistet sind, gelten fiir alle Wettfahrten, die unter den
Wettfahrtregeln Segeln abgehalten werden, egal ob die Ausschreibung oder die
Segelanweisungen ausdriicklich ihre Giiltigkeit festlegen oder nicht. Eine Segelanweisung kann
jedoch, sofern sie die Vorgaben von Regel 88.2 einhélt einige oder alle Vorschriften des
Nationalen Verbandes dndern oder fiir ungiiltig erkldren. Generell konnen weder die
Ausschreibung noch die Segelanweisungen die Klassenregeln dndern. Wenn ein Boot nach
einem Handicap- oder Ausgleichsystem segelt, gelten die Regeln dieses Systems und einige oder
alle Klassenregeln der Klasse konnen ebenfalls gelten. Wenn sich Ausschreibung und
Segelanweisungen widersprechen, hat keines Vorrang.

DEFINITIONEN )
Definitionen, Klar Achteraus und Klar Voraus, Uberlappen

CASE 12

Bei der Entscheidung ob ein innen liegendes Boot Anspruch auf Bahnmarken-Raum hat, ist es
unerheblich, dass die Boote vollig verschiedene Kurse fahren, sofern eine Uberlappung besteht,
wenn das erste Boot die Zone erreicht.



CASE 23

Auf einer Vorwindstrecke gilt Regel 19 nicht fiir ein mit Wind von Steuerbord segelndes Boot,
das zwischen zwei mit Wind von Backbord voraus segelnden Booten passiert. Regel 10 verlangt
von beiden mit Wind von Backbord segelnden Booten sich frei zu halten.

CASE 33

Ein Boot das einen Zuruf um Raum zum Wenden macht bevor dies aus Sicherheitsgriinden
notwendig ist, hat Anspruch diesen Raum nach Regel 20.1(b) zu bekommen. begeht aber durch
diesen Zuruf einen VerstoB3 gegen Regel 20.(3). Ein inn iiberlappendes Boot hat Anspruch auf
Raum nach Regel 19.2(b) um in Lee an einem Hindernis zu passieren, auch dann wenn sie die
Inneniiberlappung durch eine Wende erreicht hat.

CASE 43

Ein mit Wind von Backbord dicht lings eines Hindernisses am Wind segelndes Boot muss sich
von einem Boot freihalten, das eine Wende auf Wind von Steuerbord vollendet hat und sich auf
einem Kollisionskurs néhert.

CASE 91

Ein Boot, das verpflichtet ist sich freizuhalten, muss sich auch von der Ausriistung eines anderen
Bootes freihalten, die sich nicht in seiner normalen Lage befindet, wenn diese Ausriistung so
lange genug auBlerhalb ihrer normalen Lage ist, dass man dies sehen konnte.

Definitionen, Zieldurchgang

CASE 45

Versdumt es ein Boot auf Grund eines Fehlers der Wettfahrtleitung richtig durchs Ziel zu segeln,
aber keines der an der Wettfahrt beteiligten Boote gewinnt oder verliert dabei, so ist es eine
angemessene und faire Wiedergutmachung, wenn alle in der Reihenfolge ihres Uberqueren der
Ziellinie gewertet werden.

CASE 58

Wenn eine Boje oder ein anderer Gegenstand in den Segelanweisungen als innere
Zielbegrenzung definiert ist sich aber auf der Nach-Ziel-Seite der Ziellinie befindet, so ist dies
keine Bahnmarke.

CASE 82

Liegt eine Ziellinie nahezu auf der Linie von der letzten Bahnmarke, so dass nicht entschieden
werden kann, von welcher Seite sie in Ubereinstimmung mit der Definition zu durchsegeln ist,
so konnen die Teilnehmer in irgend einer der beiden Richtungen durchsegeln und beide
Zieldurchgangsrichtungen sollten anerkannt werden.

CASE 112

Wenn ein Boot beim Absegeln der Bahn einen Fehler macht, kann ein zweites Boot das erste
Boot von der Protestabsicht informieren, wenn das Boot den Fehler gemacht hat oder nach der
ersten zumutbaren Gelegenheit nach Zieldurchgang des ersten Bootes oder irgendwann
dazwischen.

Definitionen, Frei halten

CASE 30

Ein Boot klar achteraus, das verpflichtet ist, sich freizuhalten und mit dem Boot klar voraus
zusammen stoBt, verstoBt gegen die Wegerechtsregel, die vor dem Zusammenstof3 gegolten hat.
Ein Boot das durch einen unbeabsichtigten Bugwechsel sein Wegerecht verliert ist trotzdem
ausweichpflichtig.



CASE 50

Stellt das Schiedsgericht fest, dass bei einem Backbord-Steuerbord-Vorfall S seinen Kurs nicht
gedndert hat und keine echten oder glaubhaften Befiirchtungen fiir eine Kollision fiir S vorlagen,
so sollte es einen Protest von S zuriickweisen. Wenn das Schiedsgericht {iberzeugt ist, dass S den
Kurs gedndert hat und dass begriindete Zweifel daran bestehen, dass P frei vor S passiert wére,
falls S den Kurs nicht geéndert hitte, dann sollte es P disqualifizieren.

CASE 60

Andert ein Wegerechtboot seinen Kurs so, dass ein ausweichpflichtiges Boot trotz unverziiglich
eingeleitetem Ausweichmandver sich nicht mit guter Seemannschaft freihalten kann, so verletzt
das Wegerechtboot Regel 16.1.

CASE 77

Beriihrt die Ausriistung eines